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VORWORT

Nachdem sich bislang die UNIROYAL-Verkehrsuntersuchungen vor-
nehmlich mit Sicherheits- und Umweltproblemen der Kraftfahrer
beschdftigt haben, war es diesmal erklarte Absicht, die Sicher-
heitssituation von Verkehrsteilnehmern zu beleuchten, die sich
gegeniiber dem Kraftfahrer in einer schwicheren Position befin-
den. Die Rede ist von den FuBgdngern. Die Untersuchung betrifft
insoweit keine Teilgruppe sondern die Gesamtheit der Bevdlke-
rung. SchlieBlich sind alle Verkehrsteilnehmer zu irgendeinem

Zeitpunkt und in unterschiedlichem Ausmafl auch Fufigédnger.

Parallel zur Festlegung des Themas erfolgte sehr friih die Ent-
scheidung, die mit dem Jahreswechsel 1992/93 verbundenen Inte-
grationsfortschritte in Europa durch die Einbeziehung einer
europdischen Dimension in die geplante Untersuchung zu unter-
stiitzen. Aus diesem Grunde wurden im Rahmen der vorliegenden
Untersuchung nicht nur Daten aus den iibrigen EG-Lédndern ge-
sammelt, sondern zusdtzlich vor Ort Erhebungen in fiinf Mit-
gliedstaaten der Gemeinschaft durchgefiihrt.

Unterstiitzung fiir die europdische Arbeit erhielten wir dabei
insbesondere von Bernard Durand vom franzdsischen "Ministére de
1’Equipement, du Logement, des Transports et de l'Espace”; von
Mike Winnet und Hugh Davies vom "Transport Research Laboratory
(TRL)" in Crowthorne, und vom "Parliamentary Advisory Council
for Transport Safety" (PACTS), London, UK; von Roberto
Ciampicacigli von "Censis Servizi" in Rom sowie dem "Belgisch

Instituut voor de Verkeersveiligheid" in Briissel.

Bei allen, die uns mit Rat und Informationen geholfen haben,
mSchten wir uns herzlich bedanken. Unser besonderer Dank gilt
aber auch Dr. Claudio Guidi der UNIROYAL-ENGLEBERT-Reifen GmbH,
der uns in jeder Phase der Durchfiihrung der Untersuchung nach-
haltig unterstiitzt hat.
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1. ZJIELSETZUNG DER UNTERSUCHUNG

Knapp 10.000 Personen sterben pro Jahr auf den StraBen der
Europdischen Gemeinschaft als Fufigdnger. Diese erschreckende
Zahl war AnlafBl genug, die Probleme dieser Verkehrsteilnehmer-
gruppe im Rahmen einer UNIROYAL-Verkehrsuntersuchung einmal
niher zu untersuchen. Zielsetzung der Untersuchung ist es
dabei, nicht nur die Unfall- und Getdtetenzahlen kritisch zu
analysieren, sondern auch Erkenntnisse iiber Einstellungen und
Verhaltensweisen der FuBgdnger zusammenzutragen.

Als Grundlagen der Arbeit dienen in diesem Zusammenhang sta-
tistische Analysen, die zum einen die Entwicklung des FuB-
gangerunfallgeschehens im Kontext der Gesamtunfallentwicklung
betrachten und die zum anderen Anhaltspunkte iiber die in beson-
derer Weise betroffenen Gruppen und spezifische Unfallmerkmale
liefern.

Da bereits eine oberfldchliche Betrachtung eines Vergleichs der
Unfallzahlen in der Europdischen Gemeinschaft deutlich macht,
daB die FuBgédngerrisiken von Land zu Land durchaus verschieden
sind, verfolgt die Untersuchung als weiteres Ziel, die Unter-
schiede zwischen ausgewdhlten Staaten der Gemeinschaft sichtbar
zu machen und gleichzeitig m&gliche Gemeinsamkeiten aufzuspii-
ren.

Da der Riickgriff auf nationale statistische Daten, die in
unterschiedlicher Form fiir die einzelnen Lédnder zur Verfiigung
stehen, in der Regel zum Verstdndnis der Situation nicht aus-
reicht, versucht die Untersuchung zusdtzlich mit Hilfe ein-
heitlicher Beobachtungsverfahren, sicherheitsrelevante Ver-
haltensunterschiede von FuBgdngern zwischen den verschiedenen
Liandern aufzudecken. Hierbei ist das Verhalten an geschiitzten
Stellen wie lichtsignalisierten Knoten, an Drucktastenampeln
und an Zebrastreifen von besonderem Interesse, aber auch
Querungen an ungeschiitzten Stellen werden beriicksichtigt.
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Ergdnzend zu diesem internationalen Vergleich soll die Unter-
suchung Erkenntnisse iilber Einstellungen und Hintergriinde be-
stimmter Verhaltensweisen liefern. So stellen auf der einen
Seite Regelkenntnisse und auf der anderen Seite Sicherheits-
oder Unsicherheitsempfindungen wichtige Stellgrdfen fiir ein
sicherheitsbezogenenes Verhalten dar. Die Untersuchung versucht
in diesem Zusammenhang, auch Schwidchen der FuBgdnger deutlich
zu machen. Dies betrifft insbesondere den Umgang mit Licht-
signalanlagen und Zebrastreifen, wo Verhaltensbeobachtungen und
berichtete Verhaltensmuster sich zu einem Gesamtbild ergé&nzen.
SchlieBlich ist es das Anliegen der Untersuchung, einige Hin-
weise auf MaBnahmen zur Hebung der FuBgédngersicherheit zu lie-
fern, wobei im Rahmen dieser sozialwissenschaftlich orientier-
ten Studie verkehrstechnische Aspekte nur begrenzt behandelt

werden koénnen.

Vor dem Hintergrund vielf&dltiger MaBnahmen und Programme fiir
Fufigdnger oder einzelne Fuflgdngergruppen wie Kinder odexr Alte
erweist es sich abschlieBend als notwendig, auf die Begrenzt-
heit der vorliegenden Studie zu verweisen. Die Untersuchung
kann und will nicht fiir sich in Anspruch nehmen, das Problem
"FuBBgdnger" in seiner ganzen Vielfalt erschdpfend zu behandeln.
Wenn es ihr gelingt, den ein oder anderen praktischen Denkan-
stoB fiir mehr Sicherheit dieser Verkehrsteilnehmergruppe zu

liefern, hat sie ihr eigentliches Ziel erfiillt.
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2. FUSSGANGERUNFALLE IN DEUTSCHLAND

Wéhrend der letzten zehn Jahre (1981-1990) starben in Deutsch-
land ‘20.336 1).Fuﬁganger bei Verkehrsunfédllen. Im Zeitraum
1960-~1990 wurden mehr als 120.000 FuBgdnger bei Verkehrsun-
fdllen getbtet. Diese Zahlen belegen eindrucksvoll, welchen
Gefahrdungen diese Verkehrsteilnehmergruppe ausgesetzt ist.

Hierbei sind es insbesondere die schwdcheren Mitbiirger, die den
Gefahren des StraBenverkehrs zum Opfer fallen, die Alten und
die Kinder. Fast die Hdlfte der getbteten FuBlgdnger waren &l-
tere Leute iiber 65 Jahre, aber unter den Unfallopfern der Jahre
1981-1990 fanden sich auch mehr als 2.200 Kinder.

In diesem Kapitel wollen wir die Zahlen, die die Unfallsta-
tistik liefert, ein wenig genauer untersuchen. Die Analyse soll
nicht nur den quantitativen Umfang des Unfallgeschehens, in das
FuBgédnger verwickelt sind, beschreiben. Zusdtzlich soll viel-
mehr der Versuch unternommen werden, einige Erkenntnisse iiber
das Unfallgeschehen zu gewinnen, so zum Beispiel iiber typische
Unfallorte und Unfallcharakteristika und iiber die Ursachen und
Hintergriinde derartiger Unfdlle.

Als Informationsquelle und Datenbasis dienen dabei vor allem
die Auswertungen des statistischen Bundesamtes, die dort auf
der Basis der Unfallerhebungsbdgen, die die Polizei am Unfall-
ort erstellt, vorgenommen werden. Da die vom Statistischen
Bundesamt vertffentlichten Zahlen 2) sich zwangsldufig auf eine
begrenzte Zahl von Aspekten und Analysepunkten beschrdnken
miissen, haben wir im Rahmen dieser Untersuchung weitere Son-
derauswertungen durch das Statistische Bundesamt durchfiihren
lassen, die insbesondere zum Unfallort und zur Charakteristik
der Unfallstelle einige zusdtzliche Erkenntnisse vermitteln.

1) Die Zahlen betreffen ausschlieBlich die GetSteten in der
alten Bundesrepublik. Fiir das wiedervereinigte Deutschland
liegen die Zahlen noch deutlich hé&her.

2) Statistisches Bundesamt, Verkehr, Fachserie 8, Reihe 7,
Verkehrsunfille 1990, Wiesbaden 1991.

8
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2.1 Die guantitative Entwicklung der letzten zwei Jahrzehnte

Die Zahl der in Gesamtdeutschland get&teten und verletzten FuB-
gédnger betrug im Jahr 1990 iiber 50.000. 40.628 Personen wurden
in den westlichen Bundesl&ndern und 9.439 auf dem Gebiet der
ehemaligen DDR als FuBgdnger bei Verkehrsunfdllen getdtet oder
verletzt. Die Zahl der getSteten FuBlgdnger lag bei 2.113: 1.459
Personen starben in den westlichen Ldndern, 654 auf dem Gebiet
der ehemaligen DDR. Bezieht man die Zahl der getdteten Fufi-
gédnger auf die Wohnbev®lkerung, ergibt sich fiir das Gebiet der
ehemaligen DDR ein Wert von 4,0 getbteten FuBgdngern pro
100.000 Einwohner. Fiir die westlichen Linder der Bundesrepublik
liegt der entsprechende Wert bei 2,3. Damit wird deutlich, daB
FuBgédnger in den &stlichen Landern deutlich gefdhrdeter sind
als in den westlichen L&ndern.

Trotz der erschreckenden Opferzahlen darf man allerdings nicht
vergessen, daB sich die Sicherheitssituation nicht nur im
StraBenverkehr allgemein sondern auch fiir die Fufigdnger wdhrend
der letzten Jahrzehnte nachhaltig verbessert hat. Werfen wir
zundchst einen Blick auf die Entwicklung der Unfallbeteiligung
von FufBlgdngern. Wie Tabelle 1 zeigt, hat sich deren Unfallbe-
teiligung wdhrend der letzten zwei Jahrzehnte in etwa halbiert.

Tabelle 1: Unfallbeteiligung von FuBgdngern und Zahl q?r
getdteten Fufigdnger im Zeitraum 1970-1990

Beteiligte FuBginger Getdtete Fullginger
abs. %% abs. %%
1970 85.193 100 % 6.056 100 %
1980 61.448 % 3.095 51%
1990 42.462 50 % 1.459 24 %
x) Das Jahr 1970 dient jeweils als Basis = 100%

1) Quelle: Statistisches Bundesamt, Verkehr, Fachserie 8,
Reihe 7 Verkehrsunfdlle 1990, S. 52-53.

9
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Weitaus positiver hat sich demgegeniiber die Zahl der Getdteten
entwickelt. So fielen im Jahre 1970, dem schwdrzesten Jahr der
Verkehrssicherheit in der Bundesrepublik Deutschland, 19.193
Personen dem StraBenverkehr zum Opfer. 6.056 von ihnen waren
FuBgdnger. Bis 1990 hatte sich die Zahl der Verkehrsopfer unter
den FuBgingern auf weniger als ein Viertel, und zwar auf die in

Tabelle 1 ausgewiesenen 1.459 Opfer verringert.

Die FuBginger haben wihrend dieser Zeit von den Sicherheitszu-
wichsen eher iiberdurchschnittlich partizipiert:

Im Jahre 1970 waren knapp ein Drittel (32%) aller GetOteten Un-
fallopfer FuBginger. 1980 hatte sich der FuBgdngeranteil be-
reits auf 24% und 1990 auf 18% verringert. In diesen Zahlen
spiegeln sich verstindlicherweise nicht nur Sicherheitsgewinne
der FuBginger wieder. Mitverantwortlich sind auch Verkehrsver-
lagerungen in der Weise, daB sich die Zahl der zuriickgelegten
Wege im Zuge der Vollmotorisierung vom FuBgénger zum Kraftfahr-
zeug verschoben haben. Obwohl hierzu keine konkreten Zahlen
vorliegen, wird von Fachleuten vermutet, daB die Verkehrsbe-
teiligung von FuBgédngern riickldufig ist.1)

Ein weiterer Aspekt der quantitativen und qualitativen Ver-
schiebungen im Unfallgeschehen der FuBgdnger wird deutlich,
wenn man einmal den Riickgang der Getdteten- und Verletzten-
zahlen miteinander vergleicht. Tabelle 2 macht deutlich, daB
der Riickgang in den Opferzahlen bei den Verletzten weit weniger
dramatisch ausfillt als bei den Getbteten. Die Zahl der Ver-
letzten hat sich, wie bei den Beteiligtenzahlen, in den letzten
20 Jahren, "nur" halbiert. Unterteilt man die Gruppe der ver-
letzten FuBginger in solche, die leicht und solche, die schwer
verletzt wurden, wird zusdtzlich sichtbar, daB sich die Zahl
der Schwerverletzten stirker verringert hat als die der Leicht-
verletzten.

1) MAIER, R., FuBgingersicherheit in Sté&dten. Untersuchungen
zu Unfallgeschehen, Verkehrsstédrken, Verhalten.
Mitteilungen der Beratungsstelle fiir Schadenverhiitung,
Heft 24, X&ln, 1984, S. 2.

10
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Tabelle 2: Rilckgang der Zahl der verletzten gnd getdteten
FuBginger im Zeitraum 1970-1990

Verletzte FuBgéinger Getotete FuBganger
abs. %% abs. %%
1970 77.449 100 % 6.056 100 %
1980 56.451 73 % 3.095 51 %
1990 39.169 50 % 1.459 24 %
x) Das Jahr 1970 dient jeweils als Basis = 100%

Insgesamt ergibt sich somit fiir Fuflgdnger nicht nur eine
Verringerung der Unfallverwicklung sondern auch eine Ver-
schiebung der Unfallschwere. In wieweit diese Verschiebung zu
leichteren Verletzungen das Ergebnis einer verbesserten medizi-
nischen Notfallversorgung ist oder ob sich andere unfallrele-
vante Parameter verdndert haben, muB an dieser Stelle offen
bleiben. Die Vermutung, daB die medizinische Notfallversorgung
eine wichtige Rolle spielt, wird allerdings dadurch bestédrkt,
daB die positive Entwicklung innerorts ausgeprédgter war als
auBerorts: Innerorts hatte sich die Zahl der getOteten Fuf-
ganger von 1970 bis 1990 auf 22,7% verringert, im AuBerorts-
bereich liegt der entsprechende Wert nur bei 27,4%.

An der positiven Entwicklung waren Kinder in weit stdrkerem
MaBe beteiligt als &ltere Menschen. Wie die folgende Tabelle 3
zeigt, verringerte sich die Zahl der als FuBgdnger getdteten
Kinder von 1970 bis 1990 auf 10%. Fiir die Altersgruppe der iiber
65jdhrigen liegt der entsprechende Wert bei nur 29%.

In Tabelle 3 ist allerdings zu beriicksichtigen, dafl sich die
Altersgruppen insgesamt unterschiedlich entwickelt haben. So
ist die Zahl der Senioren 1990 wesentlich grdBer als 1970, das
Gegenteil gilt fiir die Gruppe der Kinder.

Betrachtet man einmal die Entwicklung der beiden Risikogruppen
"jung"” und "alt" fiixr die letzten dreiBig Jahre, so ist fest-

1) Quelle: Statistisches Bundesamt, a.a.0., S. 56ff.
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zustellen, daB der relative Anteil der Kinder an den getdteten
FuBlgdngern fast kontinuierlich abnimmt, wogegen der relative
Anteil der getdteten Senioren stetig wachst.

Tabelle 3: Riickgang der Zahl der getdteten FuBgédnger bi%
Kindern und Senioren zwischen 1970 und 1980

Getotete Fulgénger
Kinder Senioren
0-14 Jahre iiber 65 Jahre
abs. %) abs. %%
1970 1.290 100 % 2.509 100 %
1980 474 37% 1483 59 %
1990 126 10 % 726 29%
x) Das Jahr 1970 dient jeweils als Basis = 100%

Insgesamt ist jedoch festzuhalten, daB sich die Sicherheits-
situation der FuBgdnger wdhrend der letzten zwei Jahrzehnte
deutlich verbessert hat und dies nicht nur in absoluten Zahlen
sondern auch relativ im Verhdltnis zu anderen Verkehrsteil-
nehmergruppen. Tabelle 4 macht dies deutlich.

Tabelle 4: Riickgang der Anzahl der Getdteten verschiedener 2
Verkehrsteilnehmergruppen zwischen 1970 und 1990 )

FuBgénger Radfahrer Motorrad- PKW-
fahrer Insasse
abs. 3%) abs. $%) abs. 3%x) abs. g%
1970 6.056 100% 1.853 100% 853 100% 8.989 100%
1980 3.095 51% 1.142 62% 1.232 144% 6.440 72%
1990 1.459 24% 711 39% 769 90% 4.558 51%

x) Das Jahr 1970 dient jeweils als Basis = 100%

1) Quelle: Statistisches Bundesamt, a.a.0., S. 60-61.
2) ebenda, S. 57.
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FuBgédnger zeigen die mit Abstand positivste Entwicklung. Fiixr
PKW-Insassen war die Entwicklung nur halb so erfolgreich. Es
gilt allerdings auch hier den Einwand von Verlagerungen in der
Verkehrsbeteiligung zu beriicksichtigen, ein Aspekt, der bei-
spielsweise bei den Motorrddern zwischen 1970 und 1980 zu der
extrem negativen Entwicklung beigetragen hat.

Bei Berilicksichtiqung der stattgefundenen Verkehrsverlagerungen
kommt KNOFLACHER zum Beispiel fiir Osterreich fiir die Periode
1970 bis 1980 zu dem Ergebnis, daB "die abnehmenden Zahlen fiir
getdtete FuBgdnger {iber die tatsichlichen Risiken dieser Ver-
kehrsteilnehmergruppe hinwegtéuschen"'l) Ahnliches gilt sicher
fiir die Bundesrepublik, nur 148t sich diese Aussage wegen des
Fehlens entsprechender Mobilit&tsdaten nicht prdzise quanti-
fizieren.

Verkehrsverlagerungen diirften auch mit dafiir verantwortlich
sein, daB sich der Anteil der gettteten FuBigdnger vor allem im
AuBerortsbereich mehr als halbiert hat.

Tabelle 5 und 6 zeigen die Zahl der Verkehrstoten innerorts
bzw. auBerorts, sowie die entsprechende Zahl der get&teten FuB-
gidnger. Es wird deutlich, daB der Anteil der get&teten Fufi-
gédnger, bezogen auf die im AuBerortsbereich Getdteten seit 1970
kontinuierlich abnimmt. Im Innerortsbereich ist dies nicht der
Fall. Hier stagniert der FuBgdngeranteil seit 1975 bei rund
45%.

1) KNOFLACHER, H., Bedeuten abnehmende Unfall- und Get&Ste-
tenzahlen fiir FuBgdnger hlhere Verkehrssicherheit fir
diese Teilgruppe? 2ZVS 2, II. Quartal 1984, S. 51.

13
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Tabelle 5: Anteil der innerorts getdteten Fu%génger an allen
innerorts Getdteten von 1970-1990

Verkehrstote GetStete Fuf- FuBgédnger-

innerorts génger innerorts anteil
1970 8.494 4.340 51,1%
1975 6.071 2.780 45,8%
1980 5.124 2.270 44,3%
1985 2.915 1.327 45,5%
1990 2.205 989 44,9%

Tabelle 6: Anteil der auBerorts getdteten Fuggénger an allen
auferorts Getdteten von 1970-1990

Verkehrstote Getbtete Fub- FuBgédnger-

auBerorts gédnger auBerorts anteil
1970 10.699 1.716 16,0%
1975 8.799 1.193 13,6%
1980 7.917 825 10,4%
1985 5.485 463 8,4%
1990 5.701 470 8,2%

Zusammenfassend ist alsc zu sagen, daB FuBgdnger durchaus an

den Sicherheitsgewinnen der letzten zwei Jahrzehnte partizi-

piert haben, die Erfolge fiir unterschiedliche Gruppen und Un-
fallbereiche jedoch erheblich differieren. Aus diesem Grunde

wollen wir uns in den ndchsten Abschnitten den betroffenen

Gruppen und Unfallhintergriinden ndher zuwenden.

1) Quelle: Statistisches Bundesamt, a.a.O.

2) ebenda
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2.2 Betroffene Gruppen

Die Unterlagen der amtlichen Verkehrsunfallstatistik weisen als
Personenmerkmale Geschlecht und Alter aus. Ein erster Blick auf
die Unfallbeteiliqung von FufBlgéngern zeigt, daBl von den knapp
42.000 FuBgdngern, die 1990 an Verkehrsunfdllen beteiligt

waren, der gréBere Teil (53%) Midnner waren. Frauen waren ent-
sprechend mit 47% am FuBgdngerunfallgeschehen beteiligt.
Gleichzeitig 1a8t sich aus Tabelle 7 ablesen, daB bei der Un-

fallbeteiligung Kinder eine dominierende Rolle spielen.

Tabelle 7: An Unfélleq beteiligte FuBgdnger nach Alter und
Geschlecht?l)

FuB3ganger
mdnnlich weiblich Gesamt
abs. % abs. % abs.
Alter..
..-14 7.791 34,9 5.145 26,2 12.936 30,8
15-24 3.162 14,1 2.352 12,0 5.514 13,1
25-34 2.827 12,6 1.584 8,0 4.411 10,5
35-54 4,387 19,6 3.017 15,4 7.404 17,6
55-64 1.725 7,7 1.780 9,1 3.505 8,4
65-74 1.010 4,5 2.103 10,7 3.113 7,4
75 u.a 1.447 6,5 3.629 18,5 5.076 12,1
22.349 100% 19.610 100% 41.959 100%
(53%) (47%) (100%)

Drei von zehn unfallbeteiligten FuBgédngern sind Kinder. Gleich-
zeitig wird sichtbar, daB Jungen hdufiger als Maddchen als Fuf-
gédnger an Unfdllen beteiligt sind. Durch das im Durchschnitt 8
Jahre lingere Lebensalter der Frauen sind diese in den Alters-

1) Quelle: Statistisches Bundesamt, a.a.0., S. 140.
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klassen ab 65 Jahre deutlich hiaufiger als verungliickte FuB-
ganger anzutreffen als Ménner.

Ganz anders sieht allerdings die Altersverteilung aus, wenn man
nicht die Unfallbeteiligten sondern die Unfallopfer, die ge-
totet wurden,-auflistet. Hier zeigt Tabelle 8, daB rund die
Hdlfte aller bei Verkehrsunfdllen getdteten FuBlgdnger der Al-
tersklasse der Senioren (65 u. &lter) angehdren. Kinder bis 14
Jahre, die 30,8% der unfallbeteiligten FuBgdnger ausmachen
(Tabelle 7), sind dagegen nur zu 8,6% (Tabelle 8) unter den
Todesopfern zu finden.

Tabelle 8: Getﬁtet? und verletzte FuBlgdnger nach Alters-
klassenl)

Getbtete Verletzte
abs. % abs. %
Altersklasse:

0-14 126 8,6% 12.510 32,1%
15-24 98 6,7% 5.082 13,0%
25-34 118 8,1% 4.035 10,3%
35-54 227 15,6% 6.846 17,5%
55-64 164 11,2% 3.228 8,3%
65-74 196 13,4% 2.851 7,3%

75 u.dltex 530 36,3% 4.472 11,5%
1.459 100% 39.024 100%

Dieses Ergebnis ist darauf zurlickzufilhren, daB bei vergleich-
baren Unfallbedingungen, z.B. gleicher Kollisionsgeschwindig-
keit, Altere eine wesentlich hShere Verletzungsschwere und Mor-
talitdtsrate haben als Kinder. Die Alteren sind, um es einfach
auszudriicken, gebrechlicher. Es ist also keineswegs so, daB die
jliingeren, insbesondere die Kinder, im Schnitt leichtere Fufi-
gidngerunfdlle erleiden, Kinder haben nur bessere Voraus-
setzungen, derartige Unfédlle zu iiberstehen.

1) Quelle: Statistisches Bundesamt, a.a.0., S. 167.
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"FuBginger"

Parallel zur h&heren Beteiligung der M&nner an FuBgdngerun-

fallen gehdren Minner auch 8fter zu den Opfern: 1990 starben

799 Minner und 658 Frauen auf den StraBen der alten Bundes-

republik.l) Hierbei ergibt sich allerdings eine Besonderheit,

auf die an dieser Stelle bereits hingewiesen werden soll:

Frauen kommen als FuBgdnger hdufiger im Innerortsbereich zu

Tode. AuBerorts sterben mehr als doppelt so viele Manner wie

Frauen als FuBginger. Tabelle 9 macht dies deutlich.

Tabelle 9:

Getotete Fuﬁgagger nach Geschlecht und Ortslage

des Unfallorts (1990)
Innerorts AuBerorts
(inkl. Autobahn)X)
abs. % abs. %
GetStete FulBl-
génger:
Ma&nner 471 47,6% 328 69,9%
Frauen 517 52,4% 141 30,1%
988 100% 469 100%
x) Die amtliche Unfallstatistik weist fiir das Jahr 1990

67 getdtete FuBginger auf Autobahnen aus.

Die Griinde fiir die Unterschiedlichkeit der Lage der Unfallorte

sind in den unterschiedlichen Mobilit#dtsmustern von Mi&nnern und

Frauen zu suchen, nach denen Ménner hdufiger im AuBerortsbe-

reich anzutreffen sind als Frauen. Die gr&Bere Mobilitdt der

Minner diirfte auch dafiir verantwortlich sein, daf diese insge-

samt den gr&Beren Anteil der FuBgédngeropfer stellen.

1) Fiir 2 Todesopfer weist die Statistik das Geschlecht nicht

aus.

2) Quelle:

Statistisches Bundesant,
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