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Conti TrailAttack

MOTORRAD

CONTINENTAL

Trail Attack

DATEN

Reifentyp und Dimension:
vom Trail Attack,

hinten Trail Attack

Infos und Freigaben:
Continental, Telefon 0511/9380,
www, conti-online com
Maximale Profiltiefe:

vorn 4.3 mm, hinten &6 mm
Herstellungsland: Deutschland

TROCKENTEST

171 Punkte, Platz 1:

Auf trockener Strecke liefert der Trail Attack
eine tolle Vorstellung. Zur sehr guter Gerade-
auslaufstabilitat gesellt sich ein neutrales,
handliches Fahrverhalten. Auch die Stahilitat
in Kurven ist im Solo- und Soziusbetrieb

sehr gut. Gleiches gilt fiir die Rickmeldung.
Auf Bodenwellen glanzt der Conti mit guter
Eigendampfung, in Schraglage mit der besten
Haftung, Sehr gut auch die Verzbgerung:

Mit 9,4 m/s* und einem Bremsweg von 41
Metern aus 100 km/h landet der Trail Attack
gemeinsam mit dem Metzeler auf Platz 2.

Das Aufstellmoment beim Bremsen in Schrag-
lage ist gering.

MASSTEST

77 Punkte, Platz 3:

Beim Beschleunigen dreht das Hinterrad
etwas zu frah durch, wahrend es bei Kurven-
fahrt erst bel ordentlicher Schriglage die Haf-
tung verliert, Der Grenzbereich ist insgesamt
jedoch sehr schmal. Die Bremsperformance
bei Nisse kann sich mit 7,8 m/s* Verzigerung
sowie einem Bremsweg von 49,5 Meter

aus 100 km/h sehen lassen - der Bestwert,
VERSCHLEISS

81 Punkte, Platz 1:

Hinten lassen sich hochgerechnet knapp 8900
Kilometer abspulen, das Vordenrad hilt fast
13000 Kilometer. In der Summe bringt es diese
Paarung auch beim Verschleill auf Platz eins.

=“DURTEIL

Eine runde Sache. Mit zwei ersten

Platzen in den Kategorien ,Trockentest”
und VerschleiB” kann sich der Trail Attack
insgesamt den Testsieg sichern. Auf der

Test-1200er-GS zeigte sich der Conti nicht
nur stabil, neutral und handlich, sondern
hat auch echte Langlaufqualitaten
bewiesen. Einzig bei Nasse konnten die
Haftreserven noch etwas besser ausfallen.

MOTORRAD
Test winner

DATA

Type of tyre and dimension:
Front Trail Attack

Rear Trail Attack

Maximum thread:

Front 4.3mm, rear 8.6mm
Manufactured in: Germany

EVALUATION
DRY
171 points, place 1:
On dry surface the Trail Attack presents itself in
grandiose form. Apart from the very good stability in a
straight line comes a neutral and easy-steering
presentation. Even stability in corners, with and without a
passenger, is very good. The same goes for feedback. On
uneven surface Trail Attack excels with good inherent
suspension and it also has the best grip when leaned-
over. Also very good is its braking performance. With
9.4m/s2 and a braking distance of 41 metres from 100kph
Trail Attack shares second place with Metzeler. The
tendency to stand up during braking is minimal.
WET
77 points, place 3:
During acceleration, the rear tyre spins rather early, but
loses grip in corners only with extreme lean angles. On
the whole, the warning zone is rather narrow. Braking
performance on wet surface is fantastic, with a
deceleration of 7.8 m/s2 and a braking distance of 49.5
metres from 100 kph — best in test.
WEAR
81 points, place 1:
The rear could last 8,900 kilometres and the front 13,000
kilometres. The combined figures give the pairing first
place in this category.

OVERALL
A good tyre. With two firsts in the categories "dry” and
"wear” Trail Attack is the overall winner. On the R 1200
GS the Conti was not only stable, neutral and easy-
steering, but could also show its qualities in giving good
mileage. Only in the wet could we have wished for a bit
more grip.
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Dunlop Trailmax D607

DUNLOP

Trailmax D 607

DATEN

Reifentyp und Dimension:
vorn Trailmax D 607 F,

hinten Trailmax D 607 G

Infos und Freigaben:
Dunlop, Telefon 061 &1/68 01,
wiwwy, dunlop.de

Maximale Profiltiefe:

worn 5,4 mm, hinten 7,4 mm
Herstellungsland: Frankreich

BEWERTUNG

TROCKENTEST

149 Punkte, Platz 5:

Beim Beschleunigen auf der Geraden etwas
Bewegung am Vorderrad. Richtungswechsel
erfordern etwas Nachdruck, nicht so handlich
wie etwa der Conti oder der Metzeler, Uber-
zeugend ist die hohe Kurvenstahilitat sowohl
bei Solofahrt wie auch im Soziusbetrieh,
Selbst beim Herausbeschleunigen aus Kurven
mit Sozius kaum Bewegung am Hinterrad,
Weniger gut: die Eigendampfung beim
Uberfahren von Bodenwellen. Insgesamt in
etwas holziges Gefiihl, Die Verzdgerungswerte
sind mit 89 m/s* und einem Bremsweq von
43,3 Metern aus 100 km/h noch akzeptabel.

MNASSTEST

64 Punkte, Platz 6:

Rutscht in Schriglage sehr frith Ubers Hinter-
rad. Auch beim Beschleunigen baut der
Dunlop wenig Haftung auf und dreht zu frih
durch. Aufgrund des geringen Grips missen
welte Bogen gefahren werden, damit die
Schriglage gering bleibt, Die Verzogerungs-
weerte sind auch bei Nasse nur Durchschnitt
(6.7 m/s’, Bremsweg 57,6 Meter).
VERSCHLEISS

74 Punkte, Platz 2;

6300 Kilometer am Hinterrad sind zwar

nur mifig. Punkten kann der Dunlop aber
durch seine exarbitant gute Haltbarkeit
varne; Thearetisch sind dber 23 000 Kilometer
maglich.

“BURTEIL

In der Summe konnen sich die Dunlops

in diesem Test - neben den Bridgestones -
auf Platz 4 behaupten, profitierten

dabei aber stark vom verschleifarmen
Vorderrad. Beim Handling auf trockener

und nasser Strecke uberwiegt ein
insgesamt holziger Fahreindruck. Gut
ist die Stabilitat in Kurven.

DATA

Type of tyre and dimension:
Front Trailmax D 607 F
Rear Trailmax D 607 G
Maximum thread:

Front 5.4mm, rear 7.4mm
Manufactured in: France

EVALUATION
DRY
149 points, place 5:
During acceleration in a straight line there was some
movement from the front tyre. Changing course
demanded physical effort and the tyre is not as easy-
handling as the Conti or Metzeler. High cornering stability,
solo and with passenger, is very convincing. Not even
during acceleration out of corners with a passenger was
there much sideways movement from the rear tyre. Less
good is the inherent suspension across uneven surfaces.
In all, it has a wooden feel. Braking performance with a
deceleration of 8.9m/s2 and a braking distance of 43.3
metres from 100kph are acceptable.
WET
64 points, place 6:
When leaned over, the tyre slides rather early with the
rear wheel. Even during acceleration does the Dunlop
have too little grip and starts spinning much too early. Due
to lack of grip, the rider has to take wide turns for less lean
angle. Braking performance in the wet is only average,
with 6.7m/s2 and a braking distance of 57.6 metres.
WEAR
74 points, place 2:
6,300 kilometres for the rear tyre is half good, but Dunlop
takes points because of its high mileage. Theoretically,
more than 23,000 kilometres are possible with the front.
OVERALL
In the total evaluation, Dunlop takes fourth place — sharing
it with Bridgestone, but many points come from its
extreme wear performance from the front tyre. Handling
on dry and wet roads leaves the impression of a tyre with
a wooden, hard quality. Good stability in the corners,
though.
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Michelin Anakee Il

MICHELIN

Anakeell

DATEN

Reifentyp und Dimension:
vorn Anakes ||,

hinten Anakes ||

Infos und Freigaben:
Michelin, Telefon 07 21/53033 49,
www, michelin.de

Maximale Profiltiefe:

vorn 4,3 mm, hinten 7.5 mm
Herstellungsland: Spanien

BEWERTUNG

TROCKENTEST

122 Punkte, Platz 7:

Bereits bei gemaBigtem Landstralentempo
leichte Instabilivit splirbar, die sich bei
zlgiger Kurvenfahrt verstarkt, Dazu kommen
permanente Walkbewegungen am Hinterrad
beim Beschleunigen aus Kurven, Zwar liefert
der Anakee in puncto Handling durchaus
eine ordentliche Leistung ab, aber im Sozius-
betrieb mangelt es an Stabilitat. Und beim
Bremsen zeigt der Michelin mit 9,0 m/s* und
42,9 Metern aus 100 km/h ebenfalls keine
Glanzleistung.

NASSTEST

80 Punkte, Platz 2:

Zur Hochform lauft der Anakee im Regen
auf. Die gute Haftung inVerbindung mit
leichtem Handling ermoglicht auf der Nass-
teststrecke die zweitschnellste Rundenzeit.
Gute Verzigerungswerte mit 7,3 m/s’ sowie
52,8 Metem Bremsweq aus 100 km/h, Dazu
gesellt sich eine sehr gute Riickmeldung
Uher das Haftvermégen und die Fahrhahn-
heschaffenheit.

VERSCHLEISS

73 Punkte, Platz 3:

Beim Abriebverhalten schafft es der

Anakee mit einer thearetischen Laufleistung
von knapp 7300 Kilometem hinten und

rund 14 500 Kilometern verne noch auf einen
Podiumsplatz.,

“DURTEIL

Beim Anakee ist der Testeindruck sehr
wiespaltig. Fur Fahrten im Regen ist der
Franzosen-Pneu sehr empfehlenswert.
Doch auf trockener Strecke gibt sich die
mit den Anakee bereifte BMW R 1200 G5

zrwar handlich, aber auch instabil.
Zusammen mit einem guten Laufleistungs-
ergebnis bleibt in der Summe Platz 6.

DATA

Type of tyre and dimension:
Front Anakee Il

Rear Anakee Il

Maximum thread:

Front 4.3mm, rear 7.5mm
Manufactured in: Spain

EVALUATION

DRY

122 points, place 7:

Already at a steady pace on the street, a certain instability
is noticed and in corners it gets worse. Added to that are
tendencies to drift at the rear during acceleration out of
corners. The general behaviour of the Anakee is good, but
the tyre shows some instability with a passenger. Braking
performance is not excellent with 9.0m/s2 and 42.9 metres
from 100 kph.

WET

80 points, place 2:

In the rain, the Anakee Il is brilliant. Excellent grip
combined with easy steering result in the second quickest
lap on a wet circuit. Braking performance is also good,
with 7.3m/s2 and 52.8 metres from 100kph. Added to that
is good feedback about grip and the condition of the road
surface.

WEAR

73 points, place 3:

The theoretically high mileage possible with the Anakee Il
gives it a place on the rostrum, thanks to almost 7,300
kilometres for the rear and circa 14,500 kilometres for the
front.

OVERALL
Opinions are divided about the Anakee IlI. For riding in the
rain, the French rubber is highly recommended. On a dry
surface, however, the R 1200 GS remains easy to handle,
but at the same time shows some instability. Helped by its
wear qualities it takes sixth place in the total evaluation.
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Bridgestone Battle Wing

BRIDGESTONE

Battle Wing

DATEN

Reifentyp und Dimension:

vom Battle Wing,

hinten Battle Wing BW 502

Infos und Freigaben:

Bridgestone Deutschland, Telefon
06172/40801, www. bridgestons-mc.de
Maximale Profiltiefe:

vorn 4,6 mm, hinten &3 mm
Herstellungsland: lapan

TROCKENTEST

150 Punkte, Platz 4:

Der Battle Wing berzeugt mit stabilem
Verhalten beim Geradeauslauf, vermittelt
aber etwas weniger Rickmeldung und besitzt
einen schmaleren Grenzbereich als viele
Konkurrenten. Beim Einlenken filhit er sich
etwas trage an, gibt sich nicht sehr handlich
und ist zudem wenlg lenkprazise, Gut hin-
gegen die Stabilitat in Kurven, auch im Sozius-
betrieb kammt kaum Bewegung auf. Die
Verzbgerungswerte liegen mit 9,2 m/s® auf
einem sehr ardentlichen Niveauw, Weniger

qut hingegen: das splirbare Aufstellmament
beim Bremsen in Schraglage.

MASSTEST

72 Punkte, Platz 4:

Hinterrad dreht beim Beschleunigen auf

der Geraden erst spat durch, beginnt in
Schraglage allerdings ohne grafle Vorankiin-
digungen zu rutschen, Insgesamt kbnnte

der Grenzhereich allerdings auch beim Vordar-
rad breiter ausfallen. Die Bremswerte sind

mit 7,0 m/s* und 55,1 Metern aus 100 km/h
nur durchschnittlich.

VERSCHLEISS

65 Punkte, Platz 5:

Wit einer errechneten Gesamtlaufleistung
von rund 7000 Kilometern halt das Hinterrad
zwar ordentlich durch, dafir aber macht
dasVordemad bei 10800 Kilometern sehr
frih schlapp,

=DURTEIL

Problem der Battle-Wing-Paarung von
Bridgestone ist der zu schmale Grenz-
bereich vor allem auf nasser Strecke. Gut
hingegen gefillt beim Japan-Pneu die

Stabilitat beim Geradeauslauf sowie bei
Kurvenfahrt. Mit weniger guten Werten
beim Verschleill bleibt in der Summe mit
287 Punkten Platz 4 neben den Dunlops.

DATA

Type of tyre and dimension
Front Battle Wing

Rear Battle Wing BW 502
Maximum thread:

Front 4.6mm, rear 8.3mm
Manufactured in: Japan

EVALUATION

DRY

150 points, place 4:

Battle Wing convinces with steady manners riding in a
straight line, but gives somewhat less feedback and has a
narrower warning zone than some of the competition.
Steering into a corner, the tyre feels inert and then lacks
handling, but is above all less precise in holding the line.
Stability in corners is good and it will not move much even
with a passenger. Deceleration of 9.2m/s2 is a good value.
Less good is the tendency to stand up during braking
leaning over.

WET

72 points, place 4:

Rear wheel starts spinning rather late during acceleration
in a straight line, but begins sliding without warning leaned
over. In total, the warning zone could be a bit wider, even
for the front tyre. Brake performance is only average with
7.0m/s? and 55.1 metres from 100kph.

WEAR
65 points, place 5:
With a calculated total distance of circa 7,000 kilometres
the rear tyre lasts long, but the front tyre gives up rather
early, at about 10,800 kilometres.

OVERALL
The problem with the Battle Wing-pairing from
Bridgestone is the rather narrow warning zone, above all
in the wet. Stability in a straight line and in corners is on
the other hand good. Less good is its wear and the total
sum of points is 287, giving it a fourth place, shared with
Dunlop.
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Avon Di

stanzia

AVON

DATEN

Reifentyp und Dimension:

vormn Distanzia,

hinten Distanzia

Infos und Freigaben:

Cooper Tyres, Telefon 060 78/938 50,
wiwwv, avon-motorradreifen.de
Maximale Profiltiefe:

vom 5,0 mm, hinten 7,7 mm
Herstellungsland: England

TROCKENTEST

144 Punkte, Platz 6:

Durch groBe Profilblacke splirbare Bewegung
beim Geradeauslauf. Gute Haftung beim
Beschleunigen aus Kurven, bei ziigigem Land-
stralientempo leichte Walkbewegungen am
Hinterrad. Kippt aus der Neutrallage leichtfiiig
in die Ecken, wirkt aber fast schon etwas

u kippelia. Geringes Aufstellmoment beim
Bremsen in Schriglage, Verzogerung mit

8,8 m/s?ist noch akzeptabel: Mit 43,8 Metern
wird beim Avon der lingste Bremsweg aus
100 km/h gemessen.

NASSTEST

52 Punkte, Platz 7:

Sehr schmaler Grenzbereich: Der Avon
rutscht ohne Ankiindigung schlagartig Gher
beide Rader, dazu dreht das Hinterrad beim
Beschleunigen sehr frih durch. Auch im
Schiebebetrieb bei geschlossener Gasstellung
gerat der Distanzia ins Rutschen. Deutliche
Schwachen beim Bremsen auf nasser Fahr-
bahn: Mit siner Verzigerung von 5,8 m/s®
und einem Bremswieg von 66,5 Metern aus
100 kmi/h fillt der Avon gegendber dem
restlichen Testfeld deutlich ab,

VERSCHLEISS
73 Punkte, Platz 3:
Mit gimer Laufleistung von knapp 6600 Kilome-

tem am Hinterrad (Vorderrad 18300 Kilometer)
kann sich der Distanzia im Mittelfeld platzieren.

“DURTEIL

Durch unruhiges Fahrverhalten auf
trockener Fahrbahn sowie frithes Rutschen
bei Nasse kann sich der Avon Distanzia

auf dem Testparcours nicht in Szene setzen.

Besser schneidet er beim Verschleifitest

ab. In der Summe reicht es fiir den Distanzia
mit 268 von 400 Punkten jedoch nur fiir
Platz 7.

DATA

Type of tyre and dimension
Front Distanzia

Rear Distanzia

Maximum thread:

Front 5.0mm, rear 7.7mm
Manufactured in: England

EVALUATION

DRY

144 points, place 6:

Due to the large block pattern, there is a tendency of
movement in a straight line. Good grip during acceleration
out of corners, but light drifting from the rear. Falls easily
enough into a corner from an upright position, but almost
too easily. Light tendency to stand up when braking into a
corner. Deceleration of 8.8m/s? is just acceptable. With
43.8 metres Avon records the longest braking distance.

WET

52 points, place 7:

Very narrow warning zone: The Avon slides without
warning with both wheels and the rear tyre spins very
early during acceleration. Even on the over-run the
Distanzia can lose grip. Clear weaknesses during braking
on wet: With a deceleration of 5.8m/s2 and a braking
distance of 66.5 metres from 100kph, the Avon loses a lot
to the competition.

WEAR

73 points, place 3:

With a calculated distance of close to 6,600 kilometres for
the rear (front tyre 18,300 kilometres) the Distanzia
manages a mid-field position.

OVERALL
Through its nervous behaviour in the test sections in the
dry and lack of grip in the wet, the Avon Distanzia scores
badly. When it comes to wear, the verdict is much more
positive. This gives the Distanzia a total sum of 269 points
out of 400, enough for seventh place.
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Pirelli Scorpion MT 90

DATA

Type of tyre and dimension:
Front Scorpion MT 90 S/T
Rear Scorpion MT 90 S/T
Maximum thread:

Front 4.5mm, rear 6.2mm
Manufactured in: Germany

EVALUATION

DRY

162 points, place 2:

High cornering stability solo, but even with a passenger
very little instability is noticed. Feedback is somewhat
wooden and when it comes to handling the MT 90 is not
on the same level as the Conti Trail Attack. Its true
strength is above all braking performance in the dry, with
9.6m/s? (braking distance is 40.2 metres from 100kph) and
its very fine stability in a straight line.

WET

71 points, place 5:

Grip in corners and during acceleration are on an
acceptable level and feeling for the front tyre leaning over
is good. Only under heavy acceleration does the rear tyre
start spinning. Its manners in the warning zone are on the
whole acceptable. During braking on wet roads Pirelli
takes a mid-field position with 6.8m/s2 and a braking
distance of 56.7 metres from 100kph.

WEAR
60 points, place 6:
With a life span of about 5,500 kilometres this rear tyre is
the first in the test to be changed. The Pirelli is no tyre for
those who want the most miles from their tyres. The front
looks a bit better with a calculated life of 13,900
kilometres.

OVERALL
It leaves a very good impression in the dry, but is only
average in the wet and has the shortest life span in the
test. Pirelli Scorpion offers a little of everything — but does
not excel at anything. In all, it is enough for third place, but
we don’'t recommend it for those riding long distances or
often do their riding in the rain.
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Metzeler Tourance EXP

DATA

Type of tyre and dimension:
Front Tourance EXP

Rear Tourance EXP
Maximum thread:

Front 4.6mm, rear 7.8mm
Manufactured in: Germany

EVALUATION

DRY
152 points, place 1:
In a straight line the Metzeler is slightly more nervous than
the tyres from Bridgestone, Continental and Pirelli.
Generally, it is a light-steering tyre and only feels nervous
in extreme lean angles. During heavy acceleration, a slight
tendency to drift is felt from the rear, but it doesn’t get
worse with a passenger. Very good braking performance,
second best in test together with Conti. Feedback is also
very positive.
WET
90 points, place 1:
A top tyre for riding in the wet. On the test circuit the tyre
could be ridden to the absolute best lap times in the test,
with a wide margin. Grip is good, in corners as well as
during acceleration. Not even when you gas it suddenly,
does the tyre want to spin. EXP is light handling and holds
the line very precisely, with a wide warning zone. It is
simply fitting that it has good braking performance in the
wet as well.
WEAR
57 points, place 7:
The rear Metzeler will theoretically run 6,200 kilometres,
the front 9,200 kilometres. Together, these figures give a
disappointing seventh place in the category.

OVERALL
This is the recommended tyre for rain enthusiasts. If you
pick the Metzeler combination and then get to meet all
sorts of weather, you have the best companion you can
wish for. Tourance EXP has large reserves of grip and
very fine braking performance. Even in the dry, the
Metzeler is convincing and it is only at a really fast pace
that it may begin to feel a bit nervous. In spite of the worst
evaluation for wear, it is enough for second place overall.
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POINTS ASSESSMENT
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Handling 20 16 14 17 15 16 15 16
Steering precision 20 14 15 17 15 14 13 16
Grip leaning over 20 16 14 18 15 15 12 16
Grip/acceleration 20 15 16 17 15 15 11 16
Warning zone 20 16 13 16 14 15 11 15
Standing up/braking 10 8 6 8 7 7 7 8
Corner stability/touring 20 15 17 18 17 16 14 17
Corner stability/sports 20 12 15 18 16 14 8 16
Corner stability/passenger 20 13 16 17 16 16 10 16
Stability/straight line 20 14 16 16 13 15 14 16
Braking performance 10 5 8 9 6 9 7 10
Sum total 200 144 150 171 149 152 122 162
PLACE 6 4 1 5 3 7 2
WET
Handling 10 7 7 8 7 9 8 8
Steering precision 20 12 16 18 14 18 17 15
Grip corners 20 10 14 14 11 18 15 13
Grip acceleration 10 5 8 6 6 10 8 7
Warning zone 20 8 12 13 12 18 16 14
Braking performance 20 10 15 18 14 17 16 14
Sum total 100 52 72 77 64 90 80 71
PLACE 7 4 3 6 1 2 5
WEAR
100 73 65 81 74 57 73 60
PLACE 3 5 1 2 7 3 6
TOTAL POINTS 400 269 287 329 287 299 275 293
OVERALL PLACE 7 4 1 4 2 6 3
RECORDINGS
fg%f”g distance from 43.8m | 41.9m | 41.0m | 43.3m | 41.0m | 42.9m | 40.2m
ph, dry
Deceleration m/s?, dry 8.8 9.2 9.4 8.9 9.4 9.0 9.6
Braking distance from 66.5m | 55.1m | 49.5m | 57.6m | 51.4m | 52.8m | 56.7m
100kph, wet
Deceleration m/s2, wet 5.8 7.0 7.8 6.7 7.5 7.3 6.8
Lap times, wet 1.37,68 | 1.32,89 | 1.32,86 | 1.37,75 | 1.28,11 | 1.31,97 | 1.33,9

BOTTOM LINE

Victory on points in the grand comparison test is the Continental Trail Attack, by miles. Apart from the
convincing performance on dry roads, it also has the best values when it comes to wear. In the rain, Trail
Attack still performed well, but had to be content with third place. In this category, Metzeler Tourance EXP
leads the second best rain dancer, Michelin Anakee II, but has the worst mileage. The final
recommendation for all-round, long-distance riders is the Continental Trail Attack. For those who don’t care
about mileage but need a tyre for rainy days, the Metzeler Tourance EXP is a good choice.
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