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Gummi Bereifung

01.10.2008
Aufl./Circ. 8.166

Qfaf Tewes:
Der Werkstatt-Kenner

Birk Limprecht:
Der Selbstmotivierte

LIEBE LESER ...

... die Jahreshauptversammlungen bei den
Kooperationen GDHS und MLX sind vorbei. Ob-
wohl sich die Hindier dessen bewusst sind,
dass viel von diasem Winter abhdngt, lassen
sie die Kopfe nicht hdngen. »Feel the Powere
lautete das Schlagwort der GOHS in Berlin.
Die hochkardtigen Referenten entwickelten
- auch mit Beispielen aus anderen Branchen
und Lebensbereichen - Lésungsansitze, die
Handler inspirieren sollen,

Die GDHS-Handler reagierten sofart nach
der Tagung. Sie riefen bei der Kooperation in
Kdln an und bedankten sich fiir die vermit-
telten Impulse. Auch Jérg Lehnhduser, Mar-
keting- und Vertriebsleiter bei MLX in Ander-
nach, iiberzeugte die Mitglieder mit seinen
Szenarien. Auch wenn kein Winter mit Schnee
und Eis den Reifenfachhandel begliickt, miis-
sen Ldsungen fir die Eptwicklung des Ge-
schdfts her, Goran Zubanevic (GOKS-Chef} und
Divlom-Kaufmann Lehnhéuser zeigten die An-
satze auf.

Es kommt darauf an, wie sich der ein-
zelne Handler dafiiv ins Zeug leat, so sinn-
gemdls Zubanovic. Eine ganz entscheidende
Rolle spielt dabei, mit welcher Freude das Ge-
schdft gemanagt wird. Oirk Limprecht, Head
Marketing and Sales OE Business Unit Indust-
rial Tires der Continental AG, der beim Ener-
gie-Effizienztest der Conti-Industriereifen der
DEKRA in Klettwitz dabei war, verspriihte den
Ehrgeiz, gepaart mit Freundlichkeit, seine Ein-
heit nack vorn zu hringen, Solche Leute sind
die Erfolgsbringer fir das Unternehmen, Wenn
alle Mitarbeiter oder auch Inhaber mit so viel
Freude an ihre Aufgaben herangehen wilrden,
ktnnte das Ergebnis nur besser werden. Hier
geht es nicht um »Gute-Laune-Managere, hier

kommt die Arbeitsfraude aus dem Inneren. Die
fehlt leider vielen Branchenbeteiligten. Bei
einigen ist Jammern auf immer noch hohem
Niveau bereits chic.

Der immer gréferen Bedeutung der Werk-
statt fiir den Reifenhandel tragen wir in
»AutoRiderReifen-Gummibereifung« ab so-
fort Rechnung. Unser langjdhriger Mitarbeiter
Dlaf Tewes wird das Geschehen in der Werk-
statt fiir Sie beobachten. Der Kenner der Ma-
terie soll - so behaupten es Kollegen - in ei-
ner Werkstatt geboren sein, Thm kann keiner
ein X flr ein U vermachen. In dieser Ausga-
be befasst sich Olaf Tewes mit sinem Beitrag
tiber aktuelle Bremsen. Er wird sich auch mit
dem Teilehandel explizit zum Wohle des Rei-
fenfachhandels auseinandersetzen,

Dass Sie seine Beitrage in der tdglichen
Werkstattarbeit nutzen konnen, das wiinscht
Ihnen

Ihr

fittn Ji¢

Karlheinz Mutz
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Dirk Limprecht (MBA), Leiter Marketing und
Verkauf Erstausristung Industriereifen der
Continertal AG, sprach mit Karlheinz Mutz,
Chefrodaxteur von »AutoRAderReifen —
Gummibereifung«

» Wie hahen
Sie die Ener-
gieeffizienz des
CSEasy SC 20
verbessert?

Sehr geehrter Herr Limprecht,

von dem Energie-Effizienztest der Indust-
riereifen, den Sie unter der Aufsicht der
DEKRA in Klettwitz vorgenommen haben,
bin ich sehr beeindruckt.

Als Sieger ging aus dem Vergleich auf dem
Still-Gabelstapler RX60-25 der Continen-
tal CSEasy SC 20 hervor. Mit im Vergleich
waren die Wetthbewerber: Bergougnan Elite
XP, Solideal Magnum, Watts Premia, Ma-
rangoni Eltor 5, Gumasol Softy NP80 und
Trelleborg Rota VP15.

1. Worauf filhren Sie die Vorteile Ihres
Reifens beim Energieverbrauch zuriick?

2. Welche Leistungsparameter konnten Sie
signifikant verbessern?

3. Welche wirtschaftlichen Vorziige ge-
niefit der Anwender durch das Leistungs-
plus Ihres neuen Industriereifens?
Natiirlich werden Sie in der Kundenanspra-
che auf die Vorziige Ihrer Reifen hinwei-
sen. Konkret:

4. Welche Mdglichkeiten bietet Ihnen das
Ergebnis nun marketingmaRig?

5. Welchen Platz belegt Continental um-
satzmdRig im europdischen und deutschen
Ranking?

6. Kénnen Sie sich durch diesen Leistungs-
schub rankingmiRig noch verbessern?

Auf Thre Antworten, lieber Herr Limprecht,
freuen wir uns schon heute.

Mit freundlichen Griilden

Ytln J¢

Kartheinz Mutz

< Der geringe
Rollwiderstand
macht’s
mdglich!

Sehr geehrter Herr Mutz,

Wir freuen uns, dass wir Sie mit unserem Test be-
eindruckt haben. Wir mdchten uns an dieser Stel-
le auch noch einmal recht herzlich bei der DEKRA
in Klettwitz fiir die Unterstiitzung bedanken, die
Neutralitidt dieses Reifentest sicherzustellen und
den Versuchsaufbau zu zertifizieren. Weiter geht
unser Dank an unseren langjahrigen Kunden, das
Unternehmen Still in Hamburg, fiir die Uberlas-
sung eines Elektrostaplers der Baureihe RX 60-25,
der diesen Reifentest erst moglich machte.

1. Der Energieverbrauch ist unmittetbar an den
Rollwiderstand eines Reifens gekoppelt. Je ge-
ringer der Rollwiderstand, d. h. die Kraft, die
aufgewendet werden muss, um einen »in Bewe-
gung befindlichen Kérper« mit einer Last von A
nach B zu fahren, desto weniger Energie wird
verbraucht und folglich Kosten gespart.

Der CSEasy hat im Vergleich zu allen Wetthewer-
bern im Markt den geringsten Rollwiderstand.
Das ist auf seine spezielle Konstruktion und die
verwendeten Gummimischungen zurlickzufiihren.
Dabei tragt der Kunststoffadapter zu einer gerin-
geren Verformung des Reifens bei. In Summe
wird der Energieverbrauch eines Staplers nach-
haltig reduziert, egal ob Strom- oder Kraftstoff-
betrieben. Der CSEasy spart unseren Kunden Kos-
ten auf jedem gefahrenen Meter.

2. Der CSEasy ist in Design und Konstruktion
eine echte Innovation unter den Super-Elastic-
Reifen, der in wesentlichen Kriterien deutlich
bessere Leistungen erzielt.

Das beginnt bei maximaler Laufleistung. Durch
die spezielle Konstruktion des CSEasy haben wir
Laufteistungssteigerungen von bis zu 40% er-
reicht, natiirlich in Abhangigkeit des jeweiligen
Einsatzes vor Ort beim Kunden.

Oder die unkomplizierte Maontage. Bisher erfor-
derte jeder Super-Elastic-Reifen bei der Montage
eine staticndre oder mobile Presse mit erfahre-
nem Bedienpersonal. Ganz anders unser CSEasy!
Mit dem einzigartigen, konisch geformten Adap-
ter ldsst sich der CSEasy schnell und einfach auf
jede Felge mit Lemmerz-Kontur montieren. Und
das ohne Spezialwerkzeug, zwei Hande und ein
Drehmomentschliissel gentigen.

Nicht zu vergessen, die strukturelle Haltharkeit
des (SEasy, die aus seiner Gummi/Kunststoff
Konstruktion resultiert. Bei harten Beanspruchun-
gen im Kundeneinsatz kénnen im Inneren von

Vollanmmirsifan hnhe Temneraturen entstehan

die moglicherweise zum Reifenausfall fithren. Im
Vergleich zu herkémmlichen Vollgummireifen bie-
tet der (SEasy hier weitaus hdhere Leistungsre-
serven und folglich mehr Sicherheit fiir unsere
Kunden.

3. Flir den Anwender sind die Betriebskosten
iiber den »Lebenszyklus« eines Reifens entschei-
dend. In der Fachsprache reden wir von den
»Total Cost of Ownership« (TCO). Hinter diesem
Begriff stehen die Kosten fir die Anschaffung,
den Energieverbrauch, die Laufleistung sowie
Montagekosten & -zeiten eines Reifens, mit de-
nen der Anwender konfrontiert wird.

Der CSEasy ist in diesem Zusammenhang die
wirtschaftlichste aller Losungen im Bereich der
Super-Elastic-Reifen.

Weiter wollen wir unseren Beitrag fiir Klima und
Umwelt leisten. Durch den geringeren Energiever-
brauch beim Einsatz des CSEasy werden weniger
(0,-Emissionen erzeugt und damit Klima und Um-
welt entlastet.

AuRerdem schlieBen wir Nitrosamine und hocha-
romatische Ole in unseren Produktionsstitten
konsequent aus (EU-Richtlinie 2005/69/EG) und
schiitzen dadurch Mensch und Gesundheit. Ein
weiterer Vorteil, der auf alle Continental-Indust-
riereifen zutrifft.

4. Unser (SEasy ist ein Reifen, der seinesgleichen
im Markt sucht und die Innovationsféhigkeit der
Continental AG unter Beweis stellt. In diesem
Zusammenhang erhielten wir im Februar dieses
Jahres auch den begehrten »Archte Awarde, der
in England verliehen wurde. Diesen Preis bekamen
auch bekannte Staplerhersteller fiir ihre Innovati-
onen in der Fahrzeugentwicklung.

AuRerdem ist unser CSEasy bereits Anfang des
Jahres von drei groBen Staplerherstellern tech-
nisch freigegeben worden, sodass eine Vermark-
tung in beiden Vertriebskanalen - Erstausriis-
tung und Ersatzgeschaft - moglich ist.

5. In Deutschland und Europa sird wir Markt-
fiihrer. Weltweit gehdren wir zu den ersten drei
Herstellern im Industriereifenbereich,

6. Unser Produkiportfolio ist breit aufgestellt.
Wir bieten unseren Kunden Super-Elastic-Reifen,
Elastic-Bandagen und Luftreifen fiir alle Indus-
trieanwendungen. Und das ist auch unser »Com-
petitive Edge«, mit dem wir uns klar vom Wett-
bewerb unterscheiden.

Der CSEasy ist ein wesentlicher Eckpfeiler unserer
Wachstumsstrategie bei Super-Elastic-Reifen.
Wir sind davon iiberzeugt, dass er einen ent-
scheidenden Beitrag leisten wird, unsere Posi-
tion auf dem Weltmarkt weiter auszubauen.

Ubrigens, wir planen den Energie-Effizienztest von
Klettwitz in unseren wichtigsten Absatzmérkten
in Europa zu wiederholen.

Mit freundlichen Griifken
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Rad-Reifen-System CSEasy mit wirtschaftlichen Vorteilen:

cnergieverbrauch um
6 Prozent gemindert

Wan Karlheinz Mutz

Reihe erfolgreicher Entwicklungen der Con-
tinental-Ingenieure unterstreicht der SC20 die Position des Geschifts-
bereichs als Premium-Anbieter, Mit diesem Vollgummireifen setzt der
Geschiftsbereich Industriereifen der Nfz-Reifendivision von Conti-
nental neue Malstibe bei Wirtschaftlichkeit und Umweltvertraglichkeit.
In Verbindung mit dem revolutionaren Montageprinzip CSEasy lassen
sich diese Eigenschaften noch weiter steigern.

as Leistungsniveau des neuen SC20

beeindruckt mit bis zu 20 Prozent

hiherer Laufleistung und mindestens
10 Prozent mehr Profiltiefe gegeniiber dem
Yorgdnger SC15 sowie mit bis zu 30 Pro-
zent weniger Rollwiderstand gegeniiber dem
Wetthewerb. Dadurch verringert sich die C0,-
Emission gines Gabelstaplers um bis zu 5 Pro-
zent gegeniiber einem mit Reifen des Wett-
bewerbs ausgeriisteten Stapler. Der SC20 ist

besonders umweltvertrdglich; frei von Nitro-
saminen und hocharomatischen Blen.

Als CSEasy wird die Wirtschaftlichkeit des
5C20 noch ausgeprégter: Die Laufleistung
steigt um maximal 40 Prozent, die Energie-
kosten sinken um bis zu 6 Prozant - analog
dazu wird auch der C0;-Ausstoll gemindert.
Die vereinfachte Montage ist kostengiinstiger
und verringert dadurch die Stillstandszeiten
der Fahrzeuge.

Dureh den Adapter zwischen Reifen und Felge
wird nicht nur gie Montagepresse liberfliissig.
Wefterer Vorteil ist der verbesserte Felgen-
sitz durch die konische Form des Adapters.
Das Kunststoffbauteil mindert den Gummi.
anteil im Unterbau des Reifens und sorgt so
fir verringerten Rollwiderstand, womit der
Energieverbrauch sinkt. Zudem gewinnen die
Produkteigenschaften in der Anwendung: Mit
(Stasy verbessert sich die Kippstabilitit, das
Lenk- und Kurvenverhalten wird praziser, es
qibt aufgrund geringerer Warmeentwicklung im
Reifen eine verbesserte Haltbarkeit und hghere
Leistungsreserven bei harten Einsdtzen,

Die Mantage eines SE-Vollreifens ist mit
dem van Continental erfundenen SIT-5Systems
{Montage ohne Yerschlussringe) relativ prob-
lemlos, erforderlich ist jedoch eine Monta-
gepresse.

Mit dem System (SEasy hat Continental
die Montierbarkeit wesentlich erleichtert:
Im Vergleich zu konventicnellen Vollreifen
wird keine Montagepresse bendtigt. Es reicht
ein einfacher Drehmomentschlissel, um den
Ersatzreifen schnell und sicher zu montieren,
Damit wird Unabhdngigkeit von der Verfilg-
barkeit sonst nétiger Reifenpressen erreicht,
die Ausfallzeiten sind erhebtich kiirzer. Die
Reifen von Continental iiberzeugen auferdem
mit optimalem Sitz auf allen Felgen mit
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Lammerz-Kontur, mit niedrigem
Rollwiderstand, guter Resistenz
gegen Ubarhitzung und bester
Standsicherbheit bei groRter
Lenkprazision.

Seit 1907 werden m Werk
Karbach in Hessen Yollgummi-
Industriereifen produziert. Dig
Produktion des CSEasy erfolgt
nach IS0 Norm 9001, Jeweils 10
Dimensionen in schwarzer und
heller, nicht kreidender Ausfuh-
rung stehen zur Auswahl.

Seit 1965 entwickelt und
fertigt Continental Super-Elas-
tic-Reifen. Die Aufgaben dieser
Reifen sind inshesondere Sta-
peln. Heben, Transportieren.
Continental ist der einzige Rei-
ferhersteller, der eine komplette
Produktpalette Industriereifen
anbietat. Mit seinem Angehot
ist {ontinental die Nummer 1
in Deutschland und Eurapa und
aehdrt weltweit zu den Top 3.

Mit einem durch die DEKRA zer-
tifizierten Versuchsaufbau sollte
auf dem DEXRA-Geliande in Klet-
twitz die besondere Wirtschaft-
lichkeit der Continental-Produkte
durch ihren Rollwiderstand nach-
gewiesen werden. Das Ergebnis
vorweq: Der Reifen des hanno-
werschert Unternehmens platzicrte
sich vor der Konkurrenz. Alle zu
wergleichenden Reifen wurden fir
diesen Test von den Herstellern
direkt angeliefert. Neben dem
Continental {SEasy 5C 20 traten
die Vollreifern von sechs Wetthe-
werbern an: Bergougnan. Soli-
deal, Watts, Marangoni, Gumasol
und Trelleborg.
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Die Reifen der Griie 225/75 -
20 (23 x 9 -10) auf der Lastachse
und 180/70 (18 x 7-8) auf der
Lenkachse wurden an einem
Elektrostapler von Still montiert.
Der korrekte versuchsaufbau
wird von der DEKRA zertifziert,
um Neutralitdt sicherzustellen.
Gemessen wurde der Energie-
aufwand fiir efne definierte,
mit Lichtschranken markierte
Strecke, dabei waren vorgege-
bene Durchschnittsgeschwin-
digkeiten einzuhalten,

Die Definition fiir diese Strecke
vor 30 Metern Linge gab die
Richtlinie 2198 nach ¥D1.S+--
dard vor. Ermittelt wurde ein
Durchsehnittswert aus mehreren
Durchgédngen. Ein geringer Ener-
gieaufwand beweist den nied-
rigen Rollwiderstand der Reifen,
Fiir den Anwender ist ein niedriger
Rollwiderstand ein ausschlagge-

bender Kostenfaktor, »Wir gehen
sehr zuversichtlich in den Teste,
erklarte Hans-Jiirgen Sauerwald,
verantwortlicher Yersuchsleitar
bei Continental im Geschiftsshe-
reich Industriereifen im Vorfald
der Ubung. »Wir waren {iberzeugt,

dass am Ende der (SEasy SC20 mit
dem geringsten Energigaufwand
dber die Messirecke kommty,
erkldrte Sauerwald weiter. So war
es dann auch, der Blick auf die
Tabelle beweist ¢s,
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Energieeffizienztest fir Industriereifen

Weichen Einfluss hat die Bereifung von Flurférderzeugen - einmal
abgesehen von Fahr- und Betriebseigenschaften - auf den
Energieverbrauch? Dieser Frage ging der Reifenhersteller Continental nach
und entwickelte ein System, mit dem sich zuverldssig messen ldsst, wie
sich der Rollwiderstand eines Superelastik-Reifens im Betrieb unter
typischen Lagerbedingungen auf den Verbrauch auswirkt.

Am Rande des Eurospeedways Lausitz betreibt Dekra in
Klettwitz ein groBes Geladnde flir Fahrversuche. Anfang
September wurden die dortigen Mitarbeiter des
Deutschen Kraftfahrzeug-Uberwachungs-Vereins
gleichermaBen Zeugen und Gutachter einer sicherlich
auch fur sie ungewohnten Testreihe.

Wie viel Strom wohi flieBen
wird? Dem Aufbau der rund

30 m langen Teststrecke und
dem Ablauf der Staplermanéver
lag die VDI-Richtlinie 2198
zugrunde. Bilder: Unruh

Auf einem rund 30 m langen Parcour zog ein elektrisch betriebener
Gegengewichtstapler des Typs Still RX 60-25 seine Bahnen, deren Choreographie
von dem nach der VDI-Richtlinie 2198 definierten Arbeitsspiel fiir Flurférderzeuge
vorgegeben wurde. Ausgestattet war der Stapler mit einer speziell entwickelten
Messtechnik auf Basis eines vor die Batterie geschalteten Lastwiderstands, mit der
sich der Energieverbrauch des Fahrzeugs im Betrieb messen ldsst.

Der Stapler wurde auf der Geraden der Teststrecke, die mit Lichtschranken
markiert war, mit einer am Fahrzeug fest eingesteliten Maximalgeschwindigkeit von
8 km/h gefahren. An beiden Enden dieser Geraden absolvierte der Stapler dann die
der Richtlinie entsprechenden Hub- und Senkbewegungen. Nach jedem Durchgang
wurden die erfassten Leistungs- respektive Verbrauchswerte abgelesen und

tabellarisiert. Ermittelt wurde nun ein Durchschnittswert aus mehreren gefahrenen
Durchgédngen. Der korrekte Versuchsaufbau wurde von Dekra verifiziert und als
reproduzierbares Verfahren zertifiziert.

Doch wozu das Ganze? Bei stetig wiederholten Versuchen und Messungen und der
Ermittiung gewisser Toleranzen kdnnen Abweichungen bei der Messung des
Energieverbrauchs eindeutig bestimmten Variablen im Testaufbau zugeordnet
werden. In vorliegendem Falle hatte es sich die Business Unit Continental Industrial
Tires darauf abgesehen, den Rollwiderstand und damit die Energieeffizienz ihres
Premium-Produktes, des Industriereifens CS Easy SC20, zu ermitteln.

In Abhangigkeit von der Einsatzdauer eines Staplers kénne der Rollwiderstand der
Reifen durchaus zu einem ausschlaggebenden Kostenfaktor fiir den Anwender
werden, argumentierte Hans-Jlrgen Sauerwald, verantwortlicher Versuchsleiter bei
Continental im Geschéftsbereich Industriereifen und Konstrukteur der
Messeinrichtung. Und der Testverlauf scheint ihm Recht zu geben.

Nach einer Serie von stets wiederholten Testdurchgéngen mit Reifen verschiedener
Hersteller der GréBe 225/75 - 10 (23 x 9 - 10) auf der Lastachse und 180/70 - 8
(18 x 7 - 8) auf der Lenkachse zeigte sich, dass in Sachen Rollwiderstand bei den
gefahrenen Reifen Unterschiede von bis zu 30% und damit Energieeinsparungen
von bis zu 12,8% auftreten kénnen. Und auch die CO2-Emission eines
Gabelstaplers kann um bis zu 5% reduziert werden. ,Durch einen niedrigeren
Rollwiderstand der Reifen lassen sich bei einem Stapler mit 6000 Betriebsstunden
pro Jahr bis zu 900 Euro pro Jahr sparen®, erldutert Hans-Jl{irgen Sauerwald die
monetédren Vorteile und rechtfertigt damit auch die wirtschaftliche Bedeutung der
Versuche fiir den betrieblichen Alltag.

Fortsetzung nachste Seite
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Beim CS Easy SC20 ist ein geringer Rollwiderstand bauartbedingt: Der innere Teil
des Reifens besteht aus einem Kunststoffbauteil, einem Adapter zwischen Reifen
und Felge. Der erleichtert nicht nur den Reifenwechsel, sondern mindert auch den
Gummianteil im Unterbau des Reifens und damit den Rollwiderstand.

Energieeffizienz ist einer von vielen Parametern, die der Kunde beim Kauf von
Neugerdten zu beachten hat. Erst die Analyse der Einsatzgebiete zeigt, ob ein
teures Produkt Gber die Dauer seines Einsatzes nicht doch das glnstigere ist.
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Reltenvergleich

An einem Elektrostapler RX 60-25 wurden
Vollreifen von sieben verschiedenen Herstellern einermn Dekra-zertifizierten
Vergleichstest unterzogen. Im Mittelpunkt der reproduzierbaren Versuchs-
reihen stand die Ermittlung des Energieaufwands des Staplers in Abhangig-
keit vom Rollwiderstand der Reifen. Testsieger mit dem geringsten Energie-

verbrauch auf der Messstrecke wurde der CSEasy SC 20 von Continental.

Continental CSEasy wins test

A test certified by the German DEKRA institute shows that the
Continental CSEasy SC20 is exceptionally economical, thanks

to its low rolling resistance. The test was held in the presence of
journalists from the trade press.
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Continental-Hotline

Informiert gewinnen

Preisgekront mit dem renom-
mierten Archie-Award und im
Dekra-zertifizierten Test nach-
weislich besonders sparsam:
der Continental CSEasy. Dieser
Industriereifen, der auch bei
Flurférderzeugen zum Einsatz
kommt, setzt MafBstibe. Um
die Endverbraucher und Nut-
zer, die in den Betrieben fur
den Fuhrpark verantwortlich
sind, im Detail Uber den CSEasy
zu informieren, fuhrt der Ge-
schaftsbereich Industriereifen
ein  aktuelles Gewinnspiel
durch.

Uberzeugender als Produkt-
versprechen und Anzeigenwer-
bung sind Informationen aus
arster Hand. ,Continental hat
jetzt eine kostenfreie Telefon-
nummer eingerichtet, unter
der sich Interessenten von ge-
schulten Mitarbeitern mit um-
fassender Kenntnis des CSEasy

noch besser informieren kon-
nen. Gleichzeitig erhalten alle An-
rufer die Chance, im Aktions-
zeitraum vom 1. bis zum 31. Ok-
tober 2008 einen Reifensatz
CSEasy sowie 15 Aral-Warengut-
scheine im Wert von je 25 € zu
gewinnen”, erklart Ute WeiB,
PR-Managerin im Geschafts-
bereich Industriereifen bei Con-
tinental. Die kostenlose Telefon-
Verbindung aus dem deutschen
Festnetz lautet 0800 6648419.
Der Reifen CSEasy ermoglicht
nach Angaben des Herstellers
einen noch wirtschaftlicheren
Einsatz der Stapler. Mit dem re-
duzierten Rollwiderstand kon-
nen die Energiekosten um bis zu
6 % gesenkt werden. Gleichzeitig
bietet der CSEasy bis zu 40 %
mehr Laufleistung. Durch die ver-
einfachte Montage lassen sich
die Stillstandszeiten der Fahrzeu-
ge reduzieren. ]
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