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Was bedeutet ,M+S“?

Die Abkilrzung steht fir ,Matsch und Schnee”. Sie wird vom Reifenhersteller
vergeben, wenn ein Reifen fur mitteleuropdische Winterverhéltnisse geeignet ist.

Was benoétigt ein ,M+S*-Reifen?

Damit ein Reifen eine ,M+S“-Kennung erhalt, miissen zwei Voraussetzungen
erflllt sein:

G Die Mischung der Lauffliche muss im Winter elastisch bleiben.
Dies ist z.B. bei Pkw-Sommerreifen gerade nicht der Fall.

9 Die Profilgestaltung muss auch bei winterlichen StraBenverhéltnissen eine
ausreichende Traktion gewé&hrleisten. Dies geschieht — wie Ubrigens auch
bei Pkw-Winterreifen — nicht Uber groBe Blécke sondern iber mdglichst
viele Griffkanten.

Bei Premiumherstellern gilt stets:
Wo eine ,M+S“-Kennung drauf ist, sind erhéhte Wintereigenschaften drin.

Wo finde ich die ,M+S“-Kennzeichnung
auf meinem Reifen?

Die M+S-Kennzeichnung befindet sich zwischen Felge und dem ,L“ von
Continental hinter den Worten , Tubeless” und ,Regroovable”.

Bei Reifen der Generation 2 (z.B. HDR 2) findet
sich zudem eine M+S-Kennung im Bereich
der Profilbezeichnung (siehe Abb.)

Continental Anriebsachs-Reifen
mit M+S-Kennzeichnung:
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Grundsaétzlich verfigen alle Continental-Antriebsachsreifen tber die M+S-
Kennzeichnung. Darlber hinaus sind auch spezielle Lenkachs- und Trailer-
reifen entsprechend gekennzeichnet.

Der Beladungszustand

Falsche Beladungszustande wirken sich bereits auf trockener Fahrbahn
nachteilig aus. Liegt das Hauptgewicht nicht im Bereich der Antriebs-
achse, ist eine optimale Traktion nicht mehr gegeben. Auf verschneiten,
ansteigenden Streckenabschnitten verstérkt sich dieser Effekt um ein
Vielfaches. o

Teillast

maximal zu bewdltigende Steigung
auf Schnee und Eis



